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1, VSeobecné tdaje

Betonoveé zvodidla GMV-120 (vyrobca Vahostav — SK - Prefa, s. r. 0., Horny Hricov

324,013 42) patria medzi Cestné zachytné systémy v stlade s STN EN 1317-1 a STN EN

1317-2 a STN 1317-5+A1.

Tabul’ka 1 — Typy zvodidiel

C Znacka zvodidla Struény popis zvodidla

1 GMV-120/H4b | betdénové zvodidlo obojstranné, vysky

1,20 m

2 GMV-120/H2 betonove zvodidlo obojstranné, vysky

1,20 m

Tabul’ka 2 — PrehPad vyrabanych dielcov

C. Oznacenie zvodidla Typ dielca Hmotnost’
polozky [kg]
GMV-120/H4b bezny 3613
1 koncovy 2530
prechodovy P1 na ocel'ové zvodidlo 2738
prechodovy P2 na ocel'ové zvodidlo 3555
dilatacny 1670
GMV-120/H2 bezny 3613
2 koncovy 2530
prechodovy P1 na ocel'ové zvodidlo 2738
prechodovy P2 na ocel'ové zvodidlo 3550
dilataény 1722

Vietky diely sa vyrdbajii z betonu C45/55 — XC4, XD3, XF4, XA1




Montazny néavod plati spolu s technickymi podmienkami vyrobcu TPV 01/2009
Vahostav a s Technickymi podmienkami 02/2004 ,,.Betonové zvodidlo tvaru New Jersey*,
MDPT: 2004.

Plati pre dialnice, rychlostné cesty, cesty, miestne komunikdcie a mosty v zmysle STN
73 6101, STN 73 6110 a STN 73 6201. Plati aj pre ucelové komunikacie.

Stanovenie Urovne zatazenia atym odpovedajuce néavrhové parametre musia
odpovedat’ poziadavkam , ktoré stanovuje odberatel’ na zéklade PD a je v stlade s normami
EN 1317 Casti 1 a 2 Je nutné dodrzat’ ustanovenia prislusSnych smernic, ako i technickych,
dodacich azmluvnych podmienok, minimédlnej dizky steny , napojenic na stvisiaci
bezpecnostny systém atd’.

2. Umiestnenie zvodidla

Poloha , dizka a tiroveli zadrzania je dana projektantom komunikécie za dodrzania
platnych STN resp. EN. Jedna sa i o uréenie minimalnej dizky , za¢iatoénych , koncovych
a prechodovych dielov. V pripade napojenia na iny bezpecnostny systém urobit’ potrebné
opatrenia s odpovedajicou unosnostou. Umiestnenie zvodidla v priecnom reze musia
reSpektovat’ TP 02/2004 ,, TP Betonové zvodidlo tvaru NEW JERSEY

3. Plocha pre osadenie zvodidla

Betonové prefabrikované zvodidla sa volne kladi na spevneny podklad, po ktorom

sa zvodidlo pri naraze moze posunut’. Postaci, aby sa spevnili konce dielcov alebo dve miesta
kazdého dielca . Povrch medzi spevnenim nesmie vyskovo toto spevnenie presahovat’.
Vyhovujucim spevnenym podkladom je beton (postaci vyrovnanie povrchu betonu drevenou
latou) a asfaltové povrchy vozoviek (asfaltové betony, liate asfalty a pod.).
Bez ohladu na pozadovanu troven zadrzania sa spevnenie pod zvodidlom prevadza na
nespevnenej krajnici podla TP 02/2004 tzn., Ze spevnenie kon¢i na hrane koruny
komunikacie. Spevnenie v strednom deliacom péase sa prevadza rovnako podl'a TP 02/2004.
Pri jednotlivych zvodidlach alebo pri dvoch stibeznych zvodidlach bez zadsypu mé spevnenie
siahat’ cez cely stredny deliaci pas. To sa tyka vSetkych spevneni — suvislého, osadenie na
panely alebo na betonové prahy. Nerovnosti povrchu, ktoré spdsobuju vyskovy presah s
rozpitim styénej Spary vacSim nez £ 2mm, musia byt vyrovnané elastomenymi paskami,
drtou , alebo rovnocennym materialom.

4. Doprava , skladovanie , manipulicia , kontrola , osadzovanie
prefabrikovanych dielov, rozoberanie dielov pri demontazi, iprava
smerovej deformacie steny po miernom naraze.

a) Skladovanie dielcov zvodidla:

Na skladke st dielce umiestnené na drevenych podkladkach , pri uloZeni dielcov na
seba je potrebné oddelit’ jednotlivé vrstvy drevenymi resp. gumovymi diStan¢nymi
podlozkami z titulu zabranenia poruseniu hrdn prvku a lepSiu manipulaciu pri osadzovani
montaznych popruhov . Doporucuje sa skladovat’ dielce v dvoch vrstvach . Dielce skladované
vo viacerych vrstvach musia pred uloZzenim dosiahnut’ normovu pevnost’ betonu.



b) Doprava dielov zvodidla :

Diely zvodidla su spravidla dopravované na stavbu transportnymi vozidlami , ktoré su
k tomu vhodné vzhl'adom na rozmery loznej plochy. Po¢as prepravy musi byt dielec ulozeny
na podkladkach z dreva resp. tvrdej gumy , ktoré zabezpecia neporusenost’ spodnych hran.
Pohyb prepravného vozidla musi svoju rychlost” prisposobit’ prepravovanému materialu ,
ktory je treba zabezpecit' proti posunu resp. preklopeniu. Pri manipulécii s dielcom pri
nakladani , skladani pred vlastnou poklddkou, obsluha resp. viaza¢i nesmu pripustit
vzajomny kontakt betonovych Casti , ktory by spdsobil ich poSkodenie. K nakladaniu je
potrebny  Zeriav potrebnej Unosnosti opatreny vhodnym zdvesnym systémom lan resp.
zdvihacich pasov .

¢) Manipulacia s dielmi zvodidla:

Pri osadzovani maju prvky dva montazne otvory urcené pre svorniky. Svorniky musia
odpovedat statickym poZiadavkdm. Svorniky musia mat’ mékké oplaStenie, aby sa zabranilo
odlupovaniu v beténu v okoli trubky. Popripade je mozné prvky zavesit’ na zdvihacie pasy
potrebnej Unosnosti prevlecené cez odvodnovacie otvory z vhodného staticky Unosného
materialu , ktory neposkodi kontaktné hrany dielca. Prvky bez montdznych otvorov sa mozu
zdvihat’ aj za pomoci kliestového Zeriavu . Pri zdvihani dielca je potrebné umiestnit’ popruhy
tak, aby bol dielec vyvazeny , a bol vo vodorovnej polohe.

d) Kontrola dielcov a ocel’ovych sucasti zvodidla:

Pred pokladanim dielcov je potrebna za ucasti dozora/vlastnika/spravcu komunikacie
kontrola originality ocel'ovych sucasti , ako i kontrola neporusitelnosti pripadne poSkodenia
osadzovanych betonovych dielov. Prevedie sa kontrola identifikacnych Stitkov , ako
i kontrola oznacenia volnych ocelovych stcasti zdmku. Nevyhovujuce dielce je potrebné
vyradit’ a nemozno ich osadzovat'.

e) Osadzovanie dielov zvodidla

Pred osadzovanim jednotlivych dielov zvodidla montazny podnik preberie tloznu
plochu & spiia pozadované kvalitativne parametre hlavne rovinatost, ktorej treba venovat
maximalnu pozornost’ pri realizacii , ktord je vel'mi dolezita pre rychlost’ a kvalitu prac ako
i vlastny zamok zvodidla. . Prevedie sa kontrola dielcov podl'a bodu d). Musi byt vytycéena
geometrickd poloha zvodidla a prvky na montdz dopravované v zmysle poradia uvedeného v
klada¢skom plane v potrebnych geometrickych upravach sklonu péty zvodidla , vzajomne na
seba navizujucich podla geometrie komunikacie. Pre vlastni manipulaciu pri osadzovani
dielca st okrem Zeriavnika potrebni dvaja pracovnici pohybujici sa po oboch straniach
zvodidla.

Montaz zvodidla zaCina polozenim a stabilizaciou prvého dielca, s tym, Ze sa na strane
nasledujuceho styku dielca polozi na podkladaci klin hr. cca 20mm. Do drazky medzi
lamely ,,A* sa zasunie sustava zamykacich prvkov ,.B“ , zrovnaji sa polohy otvorov
ocelovych prvkov ,,A“ a ,,B*“. Do otvorov sa vsunie prva spojovacia ty¢ ¢ 22mm s fixacnym



trnom orientovanym v smere pozdiznej osi zvodidla, a po nadvihnuti sustavy prvkov ,B“
o cca Smm sa pooto¢enim o 90° uzamkne. Nésledne sa prilozi d’alsi dielec , ktory je eSte
zaveseny na zdvihacich pasoch na ramene zeriavu. Dielec sa prisunie na vzdialenost' cca
50mm , smerovo avyskovo sa zrovna s predchddzajucim dielcom. Prisunie sa k prvému
dielcu na vymedzenu vzdialenost sty¢nej Skary 10 mm. (Pri oblukoch je jej hodnota
definovana v klada¢skom plane zvodidla.) Po zrovnani polohy otvorov lamiel ,,A* a ,,B*
oboch spajanych dielov zvodidla sa do zamku zasunie druhad spojovacia ty¢ ©22mm
s polohou trnu tak ako predtym a jej pootocenim o 90° sa zdmok uzamkne. Pred osadenim
pripajaného dielca sa pod jeho volny koniec podlozi podkladaci klin , a dielec sa spusti na
uréené miesto a manipulacné popruhy sa odopni. Osadenim manipulacnych pasov a
nadvihnutim vypodlozeného konca predchadzajiceho zvodidla o 5-10mm sa podkladaci klin
vytiahne , odopnt sa zdvihacie manipulaéné popruhy. Pripajany dielec sa vhodnym sposobom
(vozidlo) potiahne v smere jeho pozdiZnej osi atym sa zamok napne pre dosiahnutie
minimdlnej priecnej deformacie, ako izamedzenie porusenia zdmku krehkym lomom pri
naraze atym sa zamok aktivuje. Zvodidlo je pripravené na napojenie nasledujuceho
zvodidlového dielu. Tento postup sa opakuje aj pri dalSich nésledne pripajanych dieloch.
Ked zvodidlo za¢ina zaciatoénym skosenym dielom , tento sa po ulozeni v definitivnej
polohe fixuje hmozdinou ¢16mm ukotvenou do vopred vybudovanej pitky a nasledna
aktivacia d’alSieho dielu je mozna v zmysle predoslého popisu bez jeho pripadného posunu.

P Rozoberanie dielov zvodidla pri vymene

Postup rozoberania zvodidla je nasledovny: Naskrutkuje sa pomocny pripravok
s montaznym okom na spojovaciu ty¢ , spojovacia ty¢ sa pooto¢i o 90° tym sa ,,odomkne*.
Ty¢ sa vytiahne ru¢ne resp. pritomnym Zeriavom. Detto sa prevedie i na druhej spojovace;j
ty¢i. 'V pripade miernej deformacie ty¢e po silnom ndraze na zvodidlo sa ty¢ otacavym
pohybom vyberie z otvorov. Jednoduchym montdznym pripravkom — pomocnymi klieSt'ami
montaznej firmy sa zasunie zamykadlo ,,B*“ do susednej kapsy. V pripade velkej deforméacie
zvodidla mozZno Zzeriavom cCiastoéne uvolneny dielec posunit o cca Smm k existujicemu
pripojeniu k susednému dielu a tym eliminovat’ napnutie susedného zamku , ¢im sa zvacsi
vola tyCe v otvoroch lamiel aulah¢i sa vySSie popisanym postupom vytiahnutie oboch
spojovacich ty¢i. Proces vytahovania tyCi a zasunutia zamku do kapsy sa zopakuje aj na
druhej strane zvodidla. Dielec je pripraveny na manipulaciu, vymenu atd’. Dielec sa zavesi na
zdvihacie péasy. Priamym pohybom nahor sa zvodidlo nadvihne, a opatrne sa vytiahne zo
ststavy smerom kolmym na pozdiznu os dielu. Tento postup sa opakuje pri vietkych dieloch
potrebnych vymenit.

g) Uprava smerovej deformdcie steny po miernom ndraze

Lokalne smerové posunutie dielov zvodidla pri miernej kolizii s vozidlom (potrebna
komisionalna obhliadka neporusenia ocelovych resp. betonovych sucasti deformovaného
useku)  je mozné uviest’ do projektovaného stavu postupne posunom dvojice kontaktnych
¢iel za pomoci vratku resp. raéne s vhodnou protizatazou , alebo zeriavom s pouzitim
zdvihacich pasov , postupnym posuvanim susediacich dielcov. V oboch pripadoch pri
manipulacii s cielom vylucit poskodenie ocelového zamku resp. betonového povrchu
zvodidla resp. vozovky.



5. Medzné odchylky pri montazi

Medzné odchylky pri montazi zvodidla GMV 120 st nasledovné:

- pddorysné vedenie lica zvodidla oproti projektovanej polohe .......................... +25 mm
- rovnost’ pddorysného vedenia lica zvodidla na vztaznej dizke 4 m ..................... 5 mm
- odstup hradn v SKATach ........cooooiiiiiii e + 2 mm
- vyskové vedenie hornej hrany zvodidla oproti projektovanej polohe ............... + 15 mm
- rovnost’ vyskového vedenia hornej hrany zvodidla na vztaznej dizke 4 m ........... 5 mm
- zvislost’ (zachovanie tvaru najazdovej plochy ,,New Jersey™)........cccccevvvercreennnnns +2,0%

6. Bezpecnost’ prace

Bezpecnost’ pri praci a ochrana zdravia pri praci , manipulécii , doprave , vlastnom
osadzovani , na opravach poskodenych Casti zvodidla za premdvky , ochrana zivotného
prostredia tvori samostatny elaborat ,, Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci - pri osadzovani
a demontazi zvodidiel GMV-120, ktory vypracoval bezpecnostny technik Véahostavu —SK-
prefa , s.r.o Horny Hricov - Ing. Jasmina Krivosikova z20.11.2009.

7. Pokyny pre udrzbu

Pocas prevadzky bude potrebné opravovat casti zvodidla, ktoré budi poskodené
vplyvom nérazu vozidiel po pripadnej havarii resp. kolizii. Opravy betonového zvodidla musi
realizovat’ povodny zhotovitel' zvodidla alebo ind odborne sposobild osoba, ktora bola
zaSkolend zhotovitelom zvodidla. Pred realizdciou opravy zvodidla zhotovitel predlozi
spravcovi na schvalenie technologicky predpis opravy.

7.1) Odporacany rozsah udrzby

- Cistenie povrchu zvodidla od neéistot a zostatkov posypovych materialov
v ro¢nych intervaloch po zimnom obdobi

- Cistenie odvodiovacich otvorov a dilataénych $kér
v Stvrtrocnych intervaloch (z toho raz pred zimnym obdobim a raz po zimnom obdobi)

- Povrch betonového zvodidla sa moze Cistit’ kropenim polievacimi autami, pripadne s
pouzitim mechanickych metiel, ktoré nenart$aju povrch zvodidla.

- Cistenie betonového zvodidla sa nesmie robit’ pomocou kovovych nastrojov (hroty, kefy),

- Nedistoty sa nesmu odstrafiovat’ otikanim. Na &istenie sa nesmu pouzivat’ chemické Gistiace
prostriedky s agresivnym ucinkom na beton.

7.2) Postup po naraze do zvodidla

Utinnost’ systému GMV-120 je trvale zaistena i po narazoch do ochrannej steny, a to
pri dodrzani nasledujucich doporucenti :

V pripade pochybnosti by sa mal za ucelom odborného posidenia kontaktovat’
dodavatel’ systému!



Stav dielcov betonového zvodidla po naraze moze byt nasledovny:

a) Nedoslo k posunutiu betonového zvodidla

- na beténovych prvkoch nie st zretel'né Ziadne trhliny nebo odstiepenie betonu
- nedoslo k deformacii steny alebo zdmku resp. ukotvenia do podlozia
- jedinymi ndznakom kontaktu s vozidlom su stopy po pneumatikach, pripadne Skrabance
alebo stopy po laku
Opatrenia:
Nie je potrebné vykonat’ zZiadne upravy

b) Doslo k miernemu posunutiu ochrannej steny (cca do 60mm)

- mierne vidite'né poskodenia betonovych dielov, ako su trhliny, malé odlomenie resp. iné
poskodenie betonu atd’.
- Zretelné stopy kontaktu s vozidlom vratane stdp trenia sucasti vozidlo o driek zvodidla
v podobe hibkovych ryh
- nedoslo k deformaécii ukotvenia do podlozia alebo spojovacich prvkov lamiel alebo ty¢i.
Opatrenia:
Malé poskodenia, ktoré sa nenachadzaju v miestach spojovacich prvkov, mozno odstranit’ na
mieste pomocou sana¢nej malty. Dielce GMV-120 je potrebné vyrovnat’ pomocou vhodného
zariadenia podl'a montdzneho néavodu . V pripade trhlin v miestach zamkov alebo v pripade
deformdcie spojovacich prvkov je potrebné prislusné prvky vymenit astenu vyrovnat
pomocou vhodnej mechanizacie v zmysle montazneho navodu

¢) Doslo k posunutiu ochrannej steny (viac ako 60mm)

- zretel'né poSkodenie prvkov, - trhliny, vylomenie betonu atd’.
- zreteI'nd deformacia spojovacich prvkov zamku
Opatrenia:

- Pri zrete'nych Skodach a deformaciach je nutné vymenit' prislusné diely zvodidla
GMV-120 vratane spojovacich ty¢i resp. zamykadla. Postupuje sa podl'a montazneho
navodu.

- Na funkénost’ zvodidiel nema vplyv €iastoéné porusenie povrchu vplyvom pouZzivania
rozmrazovacich posypovych materidlov.

- Je potrebné zabezpecit’ trvalu funk¢nost’ odvodiiovacich otvorov.

8. Pokyny pre kontrolu

8.1) Pravidla technickych prehliadok

Z kazdej technickej prehliadky betonového zvodidla GMV-120 sa musi zhotovit’ zapis
s popisom rozsahu a vysledku technickej prehliadky.

a) Zvodidlova stena:

- Prehliadka celistvosti zvodidlovej bariéry, tplnosti zamkov, plynulého podorysného vedenia
zvodidlovej bariéry v sulade s pdvodnym osadenim v prie¢nom a pozdiZznom smere
komunikécie:

- v polro¢nych intervaloch



b) Prefabrikované dielce:

- Prehliadka vyskytu trhlin v beténovej €asti zvodidla
v polro¢nych intervaloch

- Prehliadka pripadného poskodenia povrchu a detailov betonovej €asti zvodidla
v polro¢nych intervaloch (z toho raz po zimnom obdobi)

¢) Odvodiiovacie otvory:
- Funk¢nost’ (priechodnost’) odvoditovacich otvorov a nalety vegetacie v nich
v §tvrtro¢nych intervaloch (z toho raz pred zimnym obdobim a raz po zimnom obdobi)

d) Zamky zvodidla, prekrytie dilataCnej Skary, dilatacné rury:
- Pripadnd deformdcia a funkénost’

v Stvrtro¢nych intervaloch (z toho raz pred zimnym obdobim a raz po zimnom obdobi)
- Ukotvenie plechu prekrytia dilatacnych Skar

v Stvrtro¢nych intervaloch (z toho raz pred zimnym obdobim a raz po zimnom obdobi)

e) Prechodové dielce ocel’ - beton, beton - ocel’:
- Technicky stav kotvenia zvodnice v mieste napojenia na ocel'ové zvodidlo v §tvrtroénych
intervaloch

9.Suvisiace dokumenty

/1/ TPV 01/2009 Vahostav — Betonové zvodidla Vahostav - Technické podmienky vyrobcu
/2/ Vykresova dokumentdacia ,,Betonové zvodidlo GMV-120/H4b

/3/ Vykresovéa dokumentécia ,,Betonové zvodidlo GMV-120/H2

/4/ TP 01/2005 Zvodidla na pozemnych komunikdcidch. Zat'azenie, stanovenie urovne
zachytenia na PK, projektovanie individualnych zvodidiel, MDPT SR: 2005;

/5/ TP 02/2004 Betonové zvodidlo tvaru New Jersey, MDPT SR: 2004 (v sucasnej dobe v
revizii);

/6/ TP 03/2006 Dokumentacia stavieb ciest, MDPT SR: 2006;

/7/ Zékon €. 90/1998 Z. z. o stavebnych vyrobkoch, v zneni neskorsich predpisov;

/8/ VyhlaSka MVRR SR ¢. 158/2004 Z. z., ktorou sa ustanovuju skupiny stavebnych
vyrobkoch s ur€enymi systémami preukazovania zhody a podrobnosti o pouzivani znaciek
zhody v zneni neskorsich predpisov.

10. Iustraéné fotografie

Pohl’ad na zvodidlo GMV-120

GMV-120/H2 GMYV- 120/H4b



Osadzovanie zvodidla GMV-120

Pomocné pripravky a vol'né ocel’ové sucasti zvodidla Preprava dielca zvodidla na miesto uloZenia

Osadenie zamykadla ,,B* a zasunutie ty¢e ¢22mm

Vybranie podkladového klinu spod dielu Zvodidlo pripravené na montaz d’alSieho dielu



Demontaz zvodidla GMV-120

Vytahovanie spojovacich ty¢i 622 mm pripravkom Zasunutie lamiel ,,B“ montaZnymi klie§tami

Vysunutie uvol’neného dielca zvodidla Ing. Ivan Karafa
Nazov : MontaZny navod
Dodavatel : VAHOSTAV — SK - PREFA, s r.0., Horny Hricov 324, 013 42, SK
www.vph.sk
Vypracoval : DOPRAVOPROJEKT, a. s. BRATISLAVA

Divizia Zvolen

M. R. Stefanika 4724

960 01 Zvolen

Tel.: (045) 520 33 02

Fax: (045) 520 33 88

e-mail: dppzv(@dopravoprojekt.sk
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