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Nézov: Posuvné prefabrikované Zelezobetonové zvodidlo s lamelovym zamkom

Anotacia:

Vynalez sa tyka kondtrukcie posuvného prefabrikovaného
zelezobetdnového zvodidla s lametovym zdmkom vystro-
jeného lamelami (3) spojenymi s pozdiznymi fahadlami
v radoch pod sebou (6) a ocelovou vystuzou. Celd sused-
nych Zelezobeténovych segmentov (1} prefabrikovaného
zvodidia majit horné vybranie (2}, v ktorom je upevnend
slistava votknutych lamiel (3) so stosovym otvorem, pri-
tom obe sdstavy lamiel (3) susednych Zelezobeténovych
segmentov (1) st v ovalnych otvoroch spojené spojova-
cimi tytami (4) cez siosové ovalne otvory zamykacicho
prvku (5). Zamykaci prvok (5) moZu pritom tvorit' spojo-
vacie vloZky lamiel (3) so &frkou viitSou alebo rovnou ako
8irka lamiel (3), ktoré st aspod z jednej vonkajdej strany
vzajomie sosovo spojend.
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Oblast’ techniky

Vynélez sa tyka stavebnictva, konkrétne vybavenia pozemnych komunikacii posuvnymi prefabrikovany-
mi Zelezobetonovymi zvodidlami s lamelovym zdmkom, t. j. stvislych bariér tiahnucich sa pozdiz krajnic
pozemnych komunikacii alebo medzi dopravnymi pruhmi pozemnych komunikcii, dialnic, rychlostnych
komunikacii, na mostoch, ktoré sluZia ako bezpednostné zariadenia na spomalenie, usmernenie alebo zasta-
venie vozidiel, ktoré neprimerane vybotia z jazdnej drahy. Vynélez zaroveii obmedzuje poskodenie Struktiry
bezpetnostnych zariadeni a vozidiel v prospech prepravovanych oséb i d'alsich pouZivatelov pozemnej ko-
munikéacie pri naraze do nich vozidlom, ktorého vedenie vodi¢ nezvladol.

v

Doterajsi stav techniky

Zvodidla pozemnych komunikacii si konstruované na vystavenie jednorazovym narazom i vel'mi taz-
kych nakladnych vozidiel, ¢o kladie na zvodidla a na ich vzajomné spojenie vysoké naroky. Doteraz zname
vyhotovenia cestnych zvodidiel pozostavaju prevazne z neposuvnych ocelovych kongtrukeii, kde su k nos-
nym a v teréne k pevne zakotvenym stipikom prichytené profilované ocel'ové péasnice. Napr. podl'a EP 1650
351BI1 st ocelové pasnice upevnené cez medzikusy na stipik ukotveny s urgitou vél'ou na vozovke, pripadne
sa na Zelezobeténové stipiky alebo Zelezné stipiky upeviiuju Zelezobeténové pasnice cez deformovatelny
¢len valcového tvaru alebo na ramendach tvaru U, alebo napr. podla riesenia WO 2006123864 Al cez dvojicu
proti sebe orientovanych vzajomne do seba posuvnych tvarov U vzdjomne spojenych skrutkami.

Znéme je tieZ prenosné cestné ocelové zvodidlo podfa uZitkového vzoru SK 1386, vytvorené z dvojic
v smere prenosného cestného zvodidla proti sebe usporiadanych plochych ocel'ovych nadol symetricky roz8i-
renym bo&nic volne poloZenych na vozovke cez uloZny segment a navzajom pevne spojenych v &elnych
zamkoch s vystupkom a zahibenim, ktoré st prepojené hornymi segmentmi v pozdiinom profile tvaru pis-
mena U otvoreného nadol, pri¢om horné segmenty st do vnitra zvodidiel spojené spojovacim prvkom a spo-
jovacie prvky st k bo¢niciam zvodidla pevne pozdizne prichytené.

Uvedené ocel'ové zvodidla viak iba malo tlmia energie nérazu, &im nie s dost’ bezpetné pre posadku vozidla
pri pripadnej kolizii s vozidlom. Takéto technické rieSenia su konstruk¢ne zloZité, naro¢né na montaz, prip. de-
montaZ zvodidla, a z hladiska prediienia Fivotnosti vyZzaduji ¢asti nakladnt tdrzbu a povrchovi ipravu.

Dalej s zndme i zvodidla zloZené z rdznych typov pevne alebo vol'ne instalovanych Zelezobetdnovych
prefabrikovanych segmentov, ktoré su z hladiska tlmenia energiu nérazu bezpe¢nejsie pre posadku vozidla a
maju kvalitativne vySSiu Zivotnost ako ocelové zvodidla. Nevyhodou pevne in3talovanych prefabrikovanych
elezobeténovych zvodidiel na pozemnych komunikaciach je viak ich vysoka tuhost, ktora vyplyva zo sp6-
sobu ich pevného osadenia do koruny vozovky pri pevnom vzajomnom spojeni. Tito nevyhodu odstraiiuji
zvodidla iba volne poloZené na povrchu vozovky, ktoré umoZiiuju urgity posun v prie¢nom smere. Na kon-
trolovany prieény posun spdsobeny narazom vozidla pritom posuvné prefabrikované zelezobetonové zvodid-
14 spolupdsobia v pozdiznom smere cez rézne druhy pouZitych vzdjomnych spojov. BeZzne znime sii spoje
tvorené bud’ lanami, alebo upeviiovacou ty&ou vo volnych zamkoch. Spoje s volnymi zamkami sa pouZivaju
predovietkym z dévodu umoznenia ich jednoduchého spojenia, rozpojenia, ¢im sa vyrazne ulahéuje montaz
a demontaZ ich jednotlivych prefabrikovanych segmentov, pripadne i celého useku zvodidla. Znéme si pri-
tom napr. technické riefenia podla CZ UV 2970 a CZ UV 9372, kde je prefabrikované cestné zvodidlo po-
zdizne stykované priebeznou tycou, ktoré je zlozené zo vzdjomne variabilne spojitelnych beténovych bez-
nych a koncovych segmentov tvaru ,,New Jersey“ so stykovou plochou prislusnych beténovych segmentov
vybavenou na jednej strane vertikilnym spojovacim perom a na néprotivnej strane prislugnou vertikalnou
drazkou, pri¢om v hlave beténovych segmentov je pozdizne osadena priebezna spojovacia ty& prenievajica
z beténovych segmentov, ktora je ukongend zavitom zvodidlovej spojky. Zvodidlova spojka je pritom v hor-
nom otvore beténovych segmentov v tvorena parom kovovych dosiek so strednymi otvormi osadenymi na
konci spojovacej tyde maticou, pri¢om susedné kovové dosky sl vzajomne rozoberatelné spojené dvojicou
spojov tvorenych skrutkou s maticou. Nevyhodou takéhoto technického riesenia je narotna a zdihava montaz
zvodidlovej spojky v malom hornom otvore spajanych beténovych segmentov s moznostou vzniku drazu.

Znéme je tiez technické rieSenie podl'a CZ UV 7632 pre posuvné prefabrikované cestné zvodidlo zlozené
zo vzajomne variabilne spojitelnych priebeznych a koncovych segmentov so spojovacimi prvkami, kde cela
segmentov majii po celej vyske zhodné ovalne vybrania pre vonkajii presah ovalneho oka spoj ovacieho prv-
ku umoziiujiiceho vzajomné prepojenie jednotlivych segmentov ovalnymi spojovacimi ¢apmi. Nevyhodou
tohto technického rieSenia je nutna presnd vzajomna orientacia spajanych segmentov s rozlitnou vyskou
ovalnych 6k od ich zikladne, naro¢na a zdihava montaz ovalnych &apov do prislusnych ovéalnych 6k spdja-
nych segmentov v malom otvore spajanych betonovych segmentov s moznostou vzniku drazu. Velkou ne-
vyhodou tohto spoja je i zloZita demontaZ v pripade narazu do zvodidiel, ked' dochadza k deformaciam na
spojovacom prvku. TieZ rieSenie umozZiiuje len minimalnu moZnost’ vykyvnych pohybov a kladie velké na-
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roky na material a vyrobu.

Dalej je zname i rieSenie betonového zvodidla s volnym zamkom podrla GZitkového vzoru CZ 12223, kde
Celd segmentov maji po celej vyske zrkadlovo zhodné vybrania a st ukonéené na dvoch armovacich drétoch
kazdého beténového segmentu dutym puzdrom zvislo osadenym na protil'ahlych koncoch spojovacich seg-
mentov zvodidiel, pricom v susednych otvoroch dutych puzdier je prie¢ne osadend spojovacia profilova
vloZka vo forme pozdlZne spojenej dvojice ty¢i. Nevyhodou technického rieSenia je nutnd presna montaz
spajanych tazkych beténovych segmentov vo vzdialenosti osadzovanej spojovacej profilovej vlozky v hori-
zontalnej a vertikdlnej polohe, &im je ich montaZ néro&na a zdihava s moZnostou vzniku trazu. Velkou ne-
V}"hpdou tohto spoja je i zloZzitd demontaz v pripade ndrazu do zvodidiel, ked’ dochadza k deformaciam na
spojovacom prvku. TieZ je obmedzena moZnost vykyvnych pohybov a rieSenie kladie velké naroky na mate-
rial a vyrobu.

Rovnako je zname i rieSenie beténového zvodidla s volnym zdmkom vytvorenym vystuZou z pozdlznych
armovacich pritov v niekolkych radoch pod sebou podla uzitkového vzoru CZ 17154, kde volny zamok po-
zostdva zo slistavy opornych puzdier upevnenych na tifioch koncov vystuZe pod sebou, d’alej zo spojovacich
vloZiek na vkladanie do drazok medzi oporné puzdra a dvoch zaistovacich ¢apov zastivanych do dutin opor-
nych puzdier a otvorov spojovacich vloziek. Nevyhodou tychto spojov je najmi ich konitrukénd zloZitost pri
montaZzi prvkov, zvladt' v pripade poZiadavky vicSieho poétu opornych puzdier. Téato nevyhoda sa vyrazne
prejavuje v zloZitej demontéZi pri néraze vozidla do zvodidiel, ked’ dochadza k deformaciam spojovacieho
plrvku a niektorych opornych puzdier. Velky pocet pouZitych si¢iastok kladie pritom i vel'ké naroky na mate-
ridl a vyrobu takéhoto beténového zvodidla. Uvedené nedostatky rieSenia preto obmedzujii podet pouziva-
nych opornych puzdier v zdmkoch, &im v3ak toto rieSenie (s ohl'adom na zvy3ujuce sa poziadavkami na
L’mgsnosf spoja Zelezobeténovych zvodidiel vzhl'adom na hmotnost a rychlost’ vozidiel) nie je zaroveii vyho-
vujlice na uplatnenie poZiadaviek najvi¢sieho stupfia zadrzania pre beténové zvodidla.

Podstata vyndlezu

Uvedené nedostatky v podstatnej miere odstratiuje posuvné prefabrikované Zelezobeténové zvodidlo s la-
melovym zamkom vystrojené lamelami spojenymi s pozdiznymi fahadlami v radoch pod sebou a ocel'ovou
stltuiou. Podstatou vyndlezu je, Ze ¢eld susednych Zelezobeténovych segmentov prefabrikovaného zvodidla
maji horn¢ vybranie, v ktorom je upevnena ststava votknutych lamiel so stiosovym ovalnym otvorom, pri-
Com obe sustavy lamiel susednych Zelezobeténovych segmentov sii v ovalnych otvoroch spojené spojove;cimi
tyfami cez stiosové ovélne otvory zamykacieho prvku.

Je pritom vyhodné, ak zamykaci prvok tvoria spojovacie vlozky lamiel so §irkou vi&sou alebo rovnou ako
Sirka lamiel, ktoré st aspofi z jednej vonkajSej strany vzdjomne stiosovo spojené.

Sustava lamiel medzi susednymi Zelezobeténovymi segmentmi prefabrikovaného zvodidla je podla vyné-
lezu symetricka na oboch &elach spajanych Zelezobetonovych segmentov, &o umoZituje pootocenie zelezobe-
ténoveho segmentu obojstranného zvodidla, napriklad pri jeho poskodeni na jednej strane. Ovalny otvor v za-
mykacom prvku a v lameldch umozZituje tepelnt dilatéaciu zvodidla, ako aj rektifikdciu pri montazi. Tiez
umoziiuje pohyb na potrebu vlastnej geometrickej polohy osadeného zvodidla vyplyvajici zo smerovych a
vyskovych parametrov komunikdcie, tzn. umoZiiuje pootoenie zamkom spojenych zvodidiel proti sebe oko-
!o zvislej osi zamku vo vodorovnej rovine i pootocenie okolo vodorovnej pozdiznej osi zvodidla, & umoZiiu-
je nakl_openie susednych zvodidiel. Zelezobeténovymi zvodidlami podl'a vynélezu je mozné pr,itom dosiah-
nu.t’ najvyssi stupeil zadrzania vozidiel pri zachovani bezpe¢nej jednoduchej montaze, pripadne demontaZe
pri vymene, resp. oprave Zelezobeténového segmentu zvodidla. ,

Prehl’ad obrazkov na vykresoch

Vynilez je bliz3ie vysvetleny pomocou pripojenych vykresov, kde zobrazuje obrazok 1 celkovy axiono-
metricky pohl'ad na susedné Zelezobeténové segmenty prefabrikovaného zvodidla s volnym lamelovym
zamkom pred spojenim, obrazok 2 pdodorys schematického spojenia dvoch Zelezobeténovych segmentov
zvodidiel v horizontalnom reze, obrazok 3 prierez spojenia dvoch Zelezobet6novych zvodidiel v pozdiinom

vertikalnom reze a obrazok 4 axionometricky pohl'ad zostavenia ocelovej vystuze dvoch spojovanych zvodi-
diel.

Priklady uskuto¢nenia vynilezu

Posuvné prefabrikované Zelezobeténové zvodidlo s lamelovym zdmkom podfa vynédlezu je vystrojené
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lamelami 3 spojenymi s pozdiznymi fahadlami v radoch pod sebou 6 a znamou nezobrazenou ocel'ovou vy-
stuzou. Celd susednych Zelezobetonovych segmentov 1 prefabrikovaného zvodidla maju horné vybranie 2,
kde je upevnena sistava votknutych lamiel 3 so suosovym ovalnym otvorom, pricom obe sustavy lamiel 3
susednych Zelezobetonovych segmentov 1 st v ovalnych otvoroch spojené spojovacimi ty¢ami 4 cez siosové
ovalne otvory zamykacieho prvku 5. Zamykaci prvok 5 tvoria pritom spojovacie vloZky lamiel 3 so §irkou
viicdou ako &irka lamiel 3, ktoré st aspoii z jednej vonkajsej strany vzdjomne stiosovo spojeng.

Kostru kazdého Zelezobetonového segmentu 1 tvori jeho znama nezobrazend ocelova vystuz a pozdiz-
nymi tahadlami 6, na obidvoch koncoch ktorych si upevnené lamely 3 z pasovej ocele v niekol'kych radoch
pod sebou so stiosovym ovélnym otvorom. Lamely 3 st pritom zapustené v hornom vybrani 2 Zelezobetono-
vého segmentu 1 tak, aby medzi spojenymi Zelezobeténovymi segmentmi 1 zvodidiel vznikla poZzadovana
kondtrukénd $kara. Navzajom su pritom lamely 3 oboch ¢&iel spajanych Zelezobeténovych segmentov 1 kibo-
vo spojené zamykacim prvkom 5 na zasunutych spojovacich ty¢iach 4, pri¢om zamykaci prvok 5 tvoria vza-
jomne pod sebou stiosovo spojené vlozky lamiel 3 s dvoma ovalnymi otvormi.

Zelezobeténové segmenty 1 zvodidiel sa vzdjomne spédjaja tak, 7e sa po fixacii polohy jedného Zelezobe-
tonového segmentu 1 zvodidla uplne nasunie do jeho horného vybrania 2 medzi lamely 3 zamykaci prvok 5.
Nésledne sa prisunie k jeho &elu druhy Zelezobeténovy segment 1 zvodidla tak, aby sa na jeho lamely 3 mo-
hol presuntit’ zamykaci prvok 5 osadeny v prvom Zelezobeténovom segmente 1 zvodidla. Dalej sa do stioso-
vych otvorov lamiel 3 a zamykacieho zdmku 5 v spravnej polohe osadi zamykaci prvok 5 zasunutim dvojice
spojovacich ty&i 4. Na dosiahnutie malej prie¢nej deformécie zvodidla je pritom vhodna aktivacia stavu na-
pitosti vo volnom lamelovom zdmku potiahnutim zvodidla v pozdiznom smere. Zelezobeténové zvodidla
podFa vyndlezu vytvéraji spravidla savisly pas zachytného systému z jednotlivych prefabrikovanych Zelezo-
beténovymi segmentov 1, ktoré si medzi sebou vzdjomne spojené. Tahov4 sila iniciovana po naraze vozidla
do Zelezobeténového zvodidla je potom prenadana ocelovymi tahadlami 6 cez spojovacie tyce 4 zasunuté do
zamykacieho prvku 5 a lamely 3 na d'alsie zvodidlo. Zamykaci prvok 5 a lamely 3 su pritom zapustené
v zvislych kapsach na protilahlych Zelezobeténovych segmentov zvodidla. Lamely 3 v 7elezobeténovom
zvodidle je mo7né osadit’ bud’ v konstantnych, alebo réznych vzdialenostiach v pocte podra vysky a pozado-
vane]j zadrZzovacej schopnosti zvodidla,

Opisané a zobrazené rieSenie nie je jedinym moznym rieSenim podla vynalezu, lebo na koncovych Zele-
zobeténovych segmentoch prefabrikovaného zvodidla mézu byt na pozdiinom tahadle 6 upevnené lamely 3
z pasovej ocele iba z jednej strany v niekol'kych radoch pod sebou so siiosovym ovalnym otvorom, d’alej ra-
dy lamiel 3 moZu byt vytvorené v dvoch a viacerych sekciach, zamykaci prvok 5 moézu tvorit’ spojovacie
vlozky lamiel 3 so $irkou menou ako $irka lamiel 3 a spojovacie vlozky lamiel 3 mdZu byt iba z jednej von-
kajSej strany vzajomne si0sovo spojene.

Priemyseln4 vyuZitePnost’

Posuvné prefabrikované Zelezobeténové zvodidlo s lamelovym zidmkom podl'a vynalezu je mozné vyuzit
najmi ako bezpetnostné zariadenie pozemnych komunikécii na krajniciach a v strednom deliacom pruhu
ciest, dialnic, rychlostnych komunikacif, na mostoch, pri deleni jazdnych pruhov a pod., d'alej pri stavbe roz-
nych zibran a oploteni vystavenych moZznym nérazom velmi tazkych ndkladnych vozidiel, lietadiel, vybus-
nin a pod.

PATENTOVE NAROKY

1. Posuvné prefabrikované Zelezobetonové zvodidlo s lamelovym zémkom vystrojené lamelami spoje-
nymi s pozdiznymi tahadlami v radoch pod sebou a ocelovou vystuzou, vyznadujlice sa t ym,
7e ela susednych Zelezobeténovych segmentov (1) prefabrikovaného zvodidla maju horné vybranie (2),
v ktorom je upevnend stistava votknutych lamiel (3) so stosovym ovédlnym otvorom, pri¢om obe sustavy la-
miel (3) susednych Zelezobeténovych segmentov (1) si v ovalnych otvoroch spojené spojovacimi ty¢ami (4)
cez stiosové ovalne otvory zamykacieho prvku (5).

2. Posuvné prefabrikované Zelezobetonové zvodidlo s lamelovym zémkom podl'a naroku 1, vyzna-
fujace sa tym, Zzezamykaciprvok (5) tvoria spojovacie vlozky lamiel (3) so Sirkou vicsou alebo
rovnakou ako §irka lamiel (3), ktoré st aspoii z jednej vonkajsej strany vzdjomne stiosovo spojené.

3 vykresy
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